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Fra jernskrap til dieselmotor
Etter tips skulle
reservemotoren til
«Hvaler» befinne
seg i bunnen av
en haug med
skrapjern ved
Onsøy stasjon.
Ingen var for et
par år side sikker
på om det lot seg
gjøre å restaurere
motoren. Ved
årsskiftet 98/99
befinner den seg
på Seut - ferdig
«grovrestaurert».

Alltid velvillige Slette-
vold Transport stilte
med bil og kran og fikk
den drøye 5 tonn tunge
motoren  fra Bergerud
Gjenvinning til verk-
stedhallen på Seut. Her
overtok arbeidsleder
Harald Henriksen og
hans gjeng med ivrige
entusiaster ansvaret for
motoren. Det meste av
høsten 1998 gikk med
til å lete opp og identifi-
sere  deler og det vi kan
kalle grovrestauringen.
Ved årsskiftet 98/99
står motoren klar til å
bli flyttet til bedre
egnet lokale for videre
restauring.
  Harald Henriksen
berømmer sine medar-
beidere: - De har vist en
utrolig iver! De har fjernet

«GROVRESTAURERT»: Polar dieselmotor, 300 hk, ferdig grovrestaurert og
nymalt. Arbeidsleder Harald Henriksen er så langt godt fornøyd med resultatet
av restaureringen. (Foto: Nils Harald Ånstad)

Gratis leie
av verksted-
hall
Seut Industrier ved
Kåre Lund og den
nye eier av området,
BNS Contra AS,
Oslo, har ytet
Stiftelsen D/S
Hvaler 2,5 års gratis
leie av verkstedhall
til en verdi av kr 75
000. Med dette er
bedriften en av våre
største sponsorer.
  Seut Industrier har
dessuten hele tiden
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Ottar ny leder
1. januar 1999 overtok Ottar Hval
Blekken som ny leder for Stiftelsen DS
Hvaler. Avtroppende leder, Jan H.
Arntzen, har fra samme tid overtatt
som leder for Norsk Forening for
Fartøyvern (NFF).

  Ottar Hval Blekken
har fungert som styre-
medlem, og vært en av
drivkreftene i stiftelsen
siden den ble etablert i
1993.
  Jan H. Arntzen har i
samme periode hatt den
viktige lederfunksjonen i
stiftelsen. Arntzens
arbeid har vært kjenne-

tegnet ved stor innsats og
ved aldri å gi opp. Han
har utvilsomt vært den
rette mann i den innle-
dende fasen med å ta vare
på «Hvaler». Arntzen
forsetter som styremed-
lem.
  Resten av styret ønsker
begge to lykke til i deres
nye, viktige verv.Forts side 2
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rust og fått liv i
bevegelige deler som
man nærmest skulle
tro var bare å
kassere! Harald
innrømmer imidler-
tid at han var sterkt
i tvil om hvordan de
skulle gå løs på
oppgaven da han for
første gang så det
rustne vraket av det
som engang var en
motor. Men med
støtte fra «gamles-
kipper» Eine
Wiklund og andre
kyndige personer
kom kunnskapene
etterhvert.
  Motoren var langt
fra skadefri da den
ble funnet i bunnen
av en haug med
skrapjern. Blant
annet må sylinder-
toppene repareres,
lukedekslene til
veivrommet må
repareres og dels
fornyes. Likeledes
må dieselpumpen
overhales. Det er det
vi til nå har oversikt
over, forteller
Harald, men han
regner med mer som

Fra jernskrap....

må fornyes.
  Denne motoren ble
innkjøpt fra Sverige
som reservemotor til
«Hvaler». Hos våre
naboer ble den brukt
som kraftkilde på land.
Til dette formål var
den gearet opp, så før
den blir montert i
«Hvaler» må den
mariniseres igjen, det
vil si geares ned igjen.
Forøvrig er motoren av
samme type som den
som ble plassert i båten
i 1948. Denne motoren
er for mye skadet til å
kunne benyttes.
  En krevende
restaureringsoppgave
er kommet godt igang.
Med kyndig hjelp av en
eller flere maskin-
utdannede personer i
dertil egnet oppvarmet
lokale, regner vi med at
motoren en gang i
fremtiden kommer til å
bli plassert i «Hvaler»s
maskinrom. Til alt hell
har vi klart å spore opp
en komplett maskin-
romstegning.
  Vi går spennende og
interessante tider
imøte!

BEKYMRET SKIPPER: Det var ikke mye av
motoren Eine Wiklund kunne se der den
stakk opp blant en mengde annet skrapjern!
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Velkommen
ombord
Vi skriver 1999 og er allerede kommet godt inn i det nye
året. Det meste av høsten 1998 har gått med til arbeid
med motoren. Av praktiske årsaker har vi prioritert
slik. Nå står den stort sett ferdig  grovrestaurert, nymalt
og skinnende i verkstedhallen på Seut. Vi har også
jobbet og jobber fortsatt med å rengjøre «Hvaler»
grundig innvendig. Dette for at Skipkontrollen skal
kunne gi en vurdering av skroget også fra innsiden. I
snekkerverkstedet «vårt» på Veum er vi igang med
restaurering av tredetaljer som f.eks. skylightet på
akterdekket. Dette er for tiden noen av de viktigste
punktene når det gjelder det praktiske arbeidet med
restaureringen.
  Hele tiden jobber vi med økonomien. Det er den som
styrer fremdriften. Du har kanskje også lagt merke til at
vi har kommet igang med å utgi et nyhetsbrev. Disse
linjene du nå leser står i vår nye firesiders utgave.
Nyhetsbrevet skal være vårt bindeledd mellom Stiftel-
sen, Venneforeningen og publikum.   Vi håper på
utgivelse fire ganger i året. Men for å få det til trenger vi
din hjelp. Kom med kommentarer og idéer! Let i skuffer
og skap etter falmete bilder! Og del med oss gamle
«Hvaler»-minner! Vi stiller med blokk og blyant!
  Vi vil ved begynnelsen av det nye året også rette en stor
takk til alle som har vært med å støtte oss økonomisk og
praktisk. Uten deres hjelp hadde vi ikke kommet dit vi
er i dag. Men vi trenger fortsatt hjelp. Og til nye hjelpere
vil vi si: Velkommen ombord!

Bidragsytere og
samarbeids-partnere
Oversikt over bidragsytere og samarbeids-
partnere som gir økonomisk hjelp, praktiske
råd og annen støtte til restaureringen av
«Hvaler»:

140 medlemmer i «Hvaler»s
venneforening

Hjelp...!
Ulf Støa, styremedlem og
venneforeningens leder, er en
travel mann. Med mange
barnebarn, en gammel
snekke under restaurering og
diverse andre gjøremål, blir
dagen lett for kort. Nå ønsker
Ulf seg mer hjelp i å
«administrere» venne-
foreningen.
  Er du interessert i gamle
båter, har godt humør og er
villig til å yte en innsats over
noen timer av og til, da er du
kanskje den rette personen
for Ulf. Du får ingen lønn,
men derimot hyggelige
venner i et uhøytidlig miljø.
  Hiv deg over telefonen! Slå
69 31 82 81! Ulf sitter og
venter på din henvendelse!

Seut Industrier
Borg Bryggerier AS
Arne Nilsen Slepebåt-
forretning
Arne Wærstad, kunstmaler
Falken Redningskorps AS
Fredrikstad kommune
Fylkesmannens miljøvern-
avdeling
Hvaler kommune
Jotun AS
Kværner Eiendom AS
Kynningsrud Bj AS
Mogens Skovborg, skips-
portrettmaler
Møklegaards Trykkeri AS
Nicolaysens Jernvare-
forretning AS
Slettevold Transport AS
Unger Fabrikker AS
Westek AS
Østfold fylke, kulturkontoret
Østre Hvaler Sjømanns-
forening
Øst-Tech AS

100 innehavere av andelsbrev
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vist stor velvilje og gitt
uvurderlig hjelp i
mange praktiske
spørsmål.
  Vi takker Seut Indus-
trier ved Kåre Lund for
inspirasjon og
motivasjon til å føre
restaureringsprosjektet
med «Hvaler» videre
fremover.

Hvor stor er «Hvaler»?

Det er ikke størrelsen det kommer an
på, er et populært uttrykk i disse dager.
Når det gjelder båter, skip og andre

«HVALER» 1948: Slik så «Hvaler» ut i 1948. Det har skjedd store forandringer siden 1892. Forandringene
har hatt innflytelse på størrelsen av båten - BRT.

fartøyer er imidlertid størrelsen av
vesentlig betydning. Hvor stor er så
«Hvaler»?

Størrelsen på snekken
eller seilbåten din oppgir
du gjerne i et visst antall
meter eller fot. Her har
lengden, for seilbåten også
dypgående og kvadratme-
ter seilføring, stor betyd-
ning. Bredden er derimot
ikke så viktig.
  Innen skipsbyggings-
faget opereres det med en
rekke benevninger på
størrelsen alt etter hva
som er mest praktisk og
tjener størst hensikt.
Skipsbyggingsfaget er
egentlig et ganske konser-
vativt fag, så for å gjøre

det hele enda mer
komplisert blandes
norske og engelske
enheter ofte sammen på
en forvirrende måte.
  Når det gjelder «Hva-
ler», som er et lite
passasjerfartøy og
frakter minimalt av last
hva vekt angår, er
lastekapasiteten (dødvek-
ten) av underordnet
betydning. Det sier seg
selv at passasjerantallet
er viktig med hensyn til
spesielt redningsutstyr
og andre bekvemmelig-
heter. En viktig enhet for
å bestemme størrelsen av
dette er register-
tonnasjen som er et
rommål, men som ofte
blir blandet sammen
med lastekapasiteten
eller bæreevnen i
dødvekt tonn. (1 RG =
100cu.ft. = 2,83 m3).
Enkelt sagt er brutto
register tonn (BRT)
summen i volum av alle
lukkede rom ombord
inkl. overbygning. Netto
registertonn (NRT) er
BRT fratrukket
mannskapsrom, maskin-
rom, vannballast og
andre rom som ikke
brukes til passasjerer

eller last. Registertonnasjen
har også stor betydning for
bestemmelse av  mannskaps-
størrelse og forskjellige
avgifter f.eks. havneavgift.
  «Hvaler» er opp gjennom
årene blitt ombygd flere
ganger. Passajerantall og
BRT har følgelig også
variert i takt. I 1892 var
passasjerkapasiteten innen-
skjærs 194 passajerer og

20 år siden:

«Hvaler»s siste år
«Østfold Maritime Skole (ØMS) skal overta MS
«Hvaler» til fremtidig bruk i undervisningsøyemed
for skolen. Det ble besluttet i et møte i skolens styre
onsdag», skrev Fredriksstad Blad i en reportasje 26.
april 1979. «Hvaler» hadde gått sin siste tur!
  For å finansiere arbeidet med istandsetting som
skulle utføres ved ØMS, satte en gruppe kjøpmenn
og Bergen Bank igang med å selge 5000 gavebrev.
Salget skulle skje i løpet av mai måned. Samtidig ble
det i bankens lokaler åpnet en utstilling av dykker-
utstyr samlet gjennom en årrekke av
Bergningstjenesten. «Dykkerutstillingen i Bergen
Banks lokaler må sies å være litt av en godbit for folk
som er interessert i maritim historie», skrev FB 3.
mai 1979.
  Vi vet alle hvordan det gikk med «Hvaler». Båten
ble liggende år etter år i opplag. Blant annet hadde
den et langt opphold ved Jernbanebryggen nord for
Fredrikstad-broen.

registertonnasjen på 92
BRT. I de siste årene i
drift har passasjer-
kapasiteten stort sett
vært den samme, men
registertonnasjen er
redusert til 78 BRT. Til
den reduserte BRT
størrelsen kan bl.a.
bemerkes at styrehuset
er blitt betraktelig
mindre.

Gratis
leie...
Forts. fra side 1



Produkter for salg
Det er økonomien som styrer fremdriften i
restaureringsarbeidet med «Hvaler». Venne-
foreningen  har mange planer på økonomisiden.
For tiden har vi følgende produkter å selge.Prisen
avhenger av kvaliteten på innrammingen og antall
bilder som bestilles.

Styret i Stiftelsen
D/S Hvaler
Stiftelsen D/S Hvaler ble etablert i 1993 for å
ta vare på og gjenskape verdier knyttet til vår
unike kystkultur. Restaureringen av
passajerbåten «Hvaler» er stiftelsens første og
viktigste oppgave. Styret i stiftelsen består
for tiden av følgende medlemmer:

Ottar Hval Blekken,  stiftelsens leder (ny)
Jan H. Arntzen,   styremedlem
Kjell Bothne,           «
Christian Mohn,      «
Tove Thøgersen,      «
Eine Wiklund,         «
Ulf Støa,   venneforeningens representant

Returadresse:  Stiftelsen D/S Hvaler,
Postboks 907 - 1670 KrtåkerøyB

Nyhetsbrevets redaksjon
Ottar Hval Blekken, tlf. privat 69 31 90 75
Torje Braadland, tlf. privat 69 15 02 95
Christian Mohn (redaktør) tlf. priv. 69 31 92 33

Grafisk produksjon: Stiftelsen D/S Hvaler

* Fargetrykk av Hvaler-kunstneren Arne Wærstad
    som viser  «Hvaler» på vei til kai i
    Bølingshavn.Størrelse ferdig innrammet: ca
   74x61 cm.
* Fargetrykk av «Hvaler» etter et maleri av den
   kjente  skipsportrettmaleren Mogens Skovborg.
   Størrelse ferdig innrammet: ca 63x42 cm.
* Eksklusivt andelsbrev i D/S Hvaler. Størrelse
   ferdig innrammet: ca 32x55cm

Ved «Bryggepromenaden»

«Hvaler» ved Blomstertorvet en gang i 1940-årene, lenge før Brygge-
promenaden var påtenkt. Torvet var dekket av grus. Hest og vogn var et daglig
syn i bybildet på den tiden. På kaikanten står det to melkespann. Legg merke
til den høye, svarte skorstenen på «Hvaler». Dette var i dampmaskinens tid og
det var viktig å få røken opp og vekk slik at den ikke var til plage for
passajerene. «Hvaler» har opp gjennom årene hatt flere skorstener av forskjel-
lig utforming. Denne utgaven var så høy og tynn at den måtte stives av fra
toppen og til skipssiden med wire. (Foto: Rudel Kreutz)

Dekk og
maskin
Det har opp gjennom årene
fra dampskipet kom alltid
vært et visst spennings-
forhold mellom dekk og
maskin, og om hvem som har
den viktigste jobben. Det er
vel tvilsomt om denne
historien er sann, men
illustrerende er den likevel.
  På en båt ble kapteinen og
maskinsjefen enige om å
bytte jobb en dag for å finne
ut om dette. Utpå ettermid-
dagen ringte telefonen på
broen. Det var kapteinen
som var på tråden og
beskjemmet måtte inn-
rømme at maskinen hadde
stoppet og at han ikke klarte
å få startet den igjen.
  Maskinsjefen hoverte da
kapteinen måtte innrømme
at arbeidet i maskinen nok lå
på et for høyt nivå for en
dekksmann.
  - Forresten kan du komme
opp nå, sa maskinsjefen. Vi
har nemlig stått på grunn de
siste fire timene!


