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- Et dyrt og

-Stiftelsens skonomi
er stram, men positiv.
Det innebaerer at
arbeidet med
«Hvaler» ikke stopper
opp, men vi ma hele
tiden gjore grundige
vurderinger om hva
vi skal bruke
pengene til, sier
Ottar Hval Blekken,
styreleder i Stiftelsen
D/S Hvaler.

Det er et kostbart og
krevende arbeid som
stiftelsen har patatt seg.
Det stilles ikke bare krav
til skipstekniske kunnska-
per. Vel sé viktig er det &
ha ekonomien pa plass,
uten den stopper det
praktiske arbeidet opp. -
Vimaé hele tiden vurdere
hva vi skal kjepe inn av
varer og tjenester opp
mot hva vi kan greie pa
dugnad, forklarer Ottar,
som med sin mangearige
ledererfaring fra yrkesli-
vet ogsa styrer
restaureringsarbeidet
sikkert fremover.

Betydelig belop fra
naringslivet

Som eksempel pa denne
balansegangen trekker
Ottar frem regnskapet for
ar 2002. Inntektene dette
aret stoppet pa kr. 660
000. I dette belopet ligger
ogsé tilskudd fra Riksan-
tikvaren pélydende kr.
200 000. Et betydelig
belop kommer fra naering-
livet med Verste AS i
spissen. Oslo internasjo-
nale sjomannsfond var i
ar 2002 ogsa en tilsva-
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rende god stettespiller.
Dessuten kom store
inntekter fra medlemskon-
tigenten i venneforening
og salg av bilder.

Pé utgiftssiden utgjorde
kr. 70 000 husleie. Pa Seut
har stiftelsen hatt en god
og sikker arbeidsplass.
Den storste posten pa
utgiftssiden heter imidler-
tid lennsutgifter. 1 2002 ble
det kjopt arbeidsinnsats
for 428 000 kroner. Belopet
kan kanskje virke hoyt,
men det har vert en god
investering for fremdriften
i arbeidet. En annen stor
utgiftspost var kjop av
materialer og utstyr.

400 000 i inntekter
Aret 2003 kommer kanskje
til & gi like store inntekter.
Slik det ser ut na, medio
november, kommer
inntektene til & stoppe pa
rundt 400 000 kroner, tror
Ottar. Riktignok har
stiftelsen for innevarende
ar fatt tilskudd fra Riksan-
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krevende arbeid
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tikvaren, men til gjengjeld
har vi fatt noe mindre fra
naringslivet. Medlems-
kontigenten fra venne-
forening er svert viktig
for arbeidet. Medlems-
tallet stiger forovrig hele
tiden. Det er fortsatt litt
tid igjen til arsskiftet, men
viregner med at vi for ar
2003 kan sette strek under
et regnskap som viser at
okonomien forsatt er
stram, men det viktigste
av alt - p plussiden!

Gode
fremtidsutsikter
Fremtidsutsiktene synes
gode: Tilskuddet fra
Riksantikveren for ar 2004
forventes a gke. Likeledes
kalkulerer vi med fortsatt
stotte fra naeringlivet, skal
vi demme etter den
interessen som prosjektet
meter. Vi har faktisk fatt
henvendelser om mulig-
heten til 4 fa veere med &
stotte prosjektet okono-
misk mens béaten fortsatt

er pé land, forteller Ottar.
Utviklingen over 10 &r
gjor at vi idag faktisk driver
en virksomhet som med litt
velvilje kan sammenlignes
med et skipsverft. Men
«Seutelvens
Veteranskibsverfty, der
storste del av arbeidet med
stor entusiasme utfores pa
dugnad, mé nedvendigvis
organiseres pa en annen
mate enn det som er
vanlige i nzringslivet.

Noye med regnskap
Stiftelsen D/S Hvaler har
likevel gjennom alle ar veert
noye med & fore regnskap
over inntekter og utgifter,
som hvert ar er blitt
revidert. N& vurderer
ledelsen ogséa registrering i
Brennneysundregisteret.
Det gjor dermed regnskapet
enda mer &pent for offent-
ligheten, avslutter en travel
styreleder Ottar Hval
Blekken for han haster
avsted til kveldsdugnad pa
Seut.




Velkommen til Seut

Vi har sa langt hatt en mild hest og begynnende vinter i
Fredrikstad. Det betyr ogsa at det har vaert “behagelig”
dugnadsver pd "Hvaler”. Nar vinteren og servesten
star pé kan det saktens vare svart sa
surt i var “skipsbyggerhall ” pa Seut .
Vi er jo egentlig svaert heldige vi, som
&Y stér trygt under tak ,selv om kulda og
~ gjennomtrekken sa absolutt kan ta tak
hos oss ogsé.. Gjennom vart
medlemsskap i Norsk Forening for Fartayvern kjenner vi
etter hvert mange fartoyverner- kollegaer som tilbringer
maneder og ar under kalde , blafrende presenninger.
Stadig mer av var aktivitet og oppmerksomhet er na
rettet mot detaljplanlegging , ikke minst i hvilken
nodvendige og forsvarlige rekkefolge vi etter hvert skal
installere og bygge opp det indre liv”’ i "Hvaler;
Motorromsarrangementet er neermest ferdig tegnet.
Verdifulle og for lengst ferdig renoverte trapper og
skylight star trygt pa lager . Tegningene til styrhuset er
ferdige , og produksjonen skal nd startes .
Dekksplankene har fétt riktig torking og flyttes med det
forste fra Agnalt Bygdesag til Fredrikstad.
Drivstofftankene, produsert med velvillig hjelp fra en
videregéende skole i distriktet har ankommet og fér
nedvendig overflatebehandling. Samme skole er né i
gang med bétens nedgangskapper ,som ma renoveres.
Fenderlistene , som matte tas av p g av platearbeid , er
né under montering igjen .Skottet mot framdekket er s&
godt som ferdig og venter pa montering. Dette skjer
etter at vi noksa snart nd ogsé far pa plass nye plater i
overbygningen midtskips - nd med lysventiler slik det
var i 1948.1 maskinverkstedet vart ” hviler” var 1953-
modell Nohab diesel, sa godt som klar til drift. Vi har
ogsa klart a lose de problemene vi har hatt med propell/
aksling. Vi er nd ogsa antagelig i i ferd med & kunne
gjore en avtale for & ferdigklinke batens skrog. ..... Alt
dette for & gi et bilde av var hektiske ,mangfoldige
aktivitet.
Men vi har altsé fortsatt mye arbeid foran oss ,og derfor
gjentar vi gjerne at vi kan veere mange flere pa
dugnadsarbeid. Vi trenger innsats pa nar sagt alle
omréder ; trearbeid , monjing ,montering, tekniske
losninger ,oppussing av lysventiler og rekkverk osv
,rydding og vedlikehold ,rengjoring ,kaffekoking ....Som
vi vel har sagt tidligere , alle kan bidra med noe hos oss
uten at det kreves spesialkunnskaper.
Vi har ikke bare mange oppgaver pa
”Hvaler”. Vi har ogsé et godt og
hyggelig miljo — det er ikke minst
viktig nar en driver med farteyvern
med Kystkultur som ramme.
Sa altsa , vi ser dere gjerne pa Seut .

Samtidig ensker vi igjen alle vére
fartoyvernervenner en riktig god jul .

géﬂ, 4 /;Z’&,& o

Ead

ISHAVSPIONER: Henry Larsen, ishavspioneren fra
Hvaler. Bildet er av et maleri som er utfert i to
versjoner: det ene befinner seg i Vancouver
Maritime Museum, det andre henger i Greenwich
Museum i London. (Fra boken «Henry med det store

skipet»)

Nye beker

Blant hgstens nye
beker er det ogsa
titler for deg som er

maritimt interessert.

Her er tre av lokal
interesse som
dekker vidt
forskjellige
omrader:

Fredrikstad Museums
arbok «Mindre Alv X» er
nr 10 i rekken. Arboken
inneholder som vanlig
lokalhistoriske artikler av
hoy kvalitet. Denne gang
er det ikke sd mye 4 lese
av maritim karakter, i arets
utgave kan du lese om
stuerne. Forovrig er det
ogsa blitt plass til et
register over alle artiklene
som til né har statt i
arbokene, og det gir
muligheten til & plukke i
mye interessant stoff -
0gsa maritimt.

Né har endelig ogsa
taubatene pa Glomma
mellom Fredrikstad og
Sarpsborg fétt sin historie
nedskrevet. Det er den
pensjonerte advokaten
Knut W. Engebretsen,
senn av en slepebéatreder,
som har samlet stoff fra

mange ar mellom stive
permer. Boken inneholder
en mengde bilder fra
forskjellige bidragsytere.
Engebretsen er ogsa kjent
for «Fredrikstad-seilskuter
pa de syv hav» som kom
uti1999.

En bok av et helt annet
slag er «Henry med det
store skipety. Boken
baserer seg pa notater
nedskrevet av Henry
Larsen fra Andholmen pa
Herfol. Fé kjenner hans
innsats over 32 ar i
Canadas arktiske strok
som politisjefi Det
ridende politi - «rod-
jakkeney». Han var en
ishavspioner av stort
format, kartla distrikter og
gikk gjennom Nordvest-
passasjen to ganger. Han
kom ogsé i spesielt god
kontakt med eskimoene.

Larsens egne notater er
redigert ned til denne
interessante boken som
kan vere litt vanskelig &
finne i bokhandelen. Ta
kontakt med Flyt Forlag
tlf. 2191 61 13, eller klikk
deg inn pa www.flyt.no sa
far du vite mer.




Redakterens spalte

En gammel, gronn snekke...

Jeg rusler ut over de gamle brygge-
plankene i Fjeldberg bathavn. Det
var her omtrent midt p& andre
utstikker til venstre at sommer-
sondagen startet i mine guttedager.
Klubbhuset var den gang hvitmalt
og langstrakt med tarnlignende
bygg pé hver side. Mot nord
hersket vaktmann Johansen med
svart skjermlue over bensin, kjeks
og luksusdrikken ingeferol!

Rett etter krigen kjopte min far en
liten apen snekke med 5-7 hk FM
motor god for omtrent 6 knop med
vind, belger og ekstra hjemlengsel i
hekken. Noe av det forste han
gjorde var & male badten GRONN! I
snekkebyen Fredrikstad var dette
fullstendig uhert og stilbruddet
resulterte i folkevandring av
sjokkerte snekkeeiere. Det ble truet
med ekskludering fra bathavnen.
Truslene prellet av pd min far. Han
var en sta vestlending og pa
Vestlandet var motorbatene bade
hvite, bla - og grenne!

Kort tid etter fikk snekka hytte
som ble malt hvit. Pdbygget og
fargesammensetningen gjorde at
den tok steget opp til klassen for
lystbéter. I Fredrikstad-distriktet
skulle snekka vare lakkert uansett
hvor mye blaved og réte det var i
bordene. Enhver forandring ble
derfor noye registrert. Den nydelige
snekka ble etterhvert akseptert og
faktisk beundret. Og jammen dukket
det ikke opp en grenn snekke til i
bathavna! Riktignok lysegronn,
men dog gronn.

Hver sommersondag sa sant
vearet tillot det fylte min mor en stor
gryte med middagsmat og en
matboks med bred, palegg og noe
ekstra godt. Et par flasker med
ingeferol til 40 ore stykk ble réaflott
innkjopt hos Johansen, og sa
kursen i makelig fart satt helst for
Vauerkilen eller Kuvauen. Hjemover
ble det kappkjering med andre
snekker opp Vesterelven. Med
gassregulatoren i bunn snek vi oss
langs land for 4 unnga strommen.

Mine guttedagers eventyrbat tok
oss med pa langtur bade til Kristi-
ansand og Dalen i Telemark. FM
motoren ble stelt med etter alle

kunstens regler og den gikk som en
klokke i hay sjo gjennom
Rakkebéene og i rask flukt fra
Bolarne; vi hadde forvillet oss inn
pa militeert omrade og fatt varsel-
skudd etter oss! I 1960 ble den
solgt. Min far orket ikke alt pusse-
arbeidet lenger.

Né lurer du vel pa hvorfor jeg
forteller denne historien? Ikke alle er
klar over at det gér en bemerkelses-
verdig historisk linje fra vikingski-
pet om farfars fering, som jeg
fortalte deg om i forrige medlems-
blad, og til motorsnekka. Et tids-
sprang pa 1000 ar, men linjene i
skroget er fortsatt de samme,
utviklet som et resultat av at tre er
et levende materiale og ikke lar seg
forme pé hvilken som helst méte.
Ordet snekke kommer av norrent

«snekkja» og blir brukt om vikinge-
nes langskip, drake, ifolge mitt
utmerkede leksikon. Da plasten kom
inn i bildet og lot seg forme ube-
grenset, ble ordet snekke noe
urettmessig beholdt som reklame-
navn pa alle nermest slags flytende
plastbaljer med motor.

Fortsatt er det noen gamle snekker
i bathavna, men det begynner & bli
fa. Hvis du har en gammel tresnekke,
med eller uten blaved, skal du derfor
vite at du faktisk er eier av et
kulturhistorisk klenodium!

Né gar det heldigvis mot lysere
tider igjen. Men forst skal vi alle
feire en hyggelig jul. God jul til deg
fra

Christian Mohn

Lovlese tilstander i fjellheimen?

Vart liv her pa jorden er regulert av lover og regler. Slik mé det vere hvis
mange forskjellige utgaver av arten Homo sapiens skal kunne fungere
sann noenlunde sammen. En liten notis i Aftenposten i host fikk imidler-
tid redakteren av medlemsbladet til & sette frokosten i vrangstrupen:
Lovmakerne har gatt vel langt i sin reguleringsiver nér den nye
Sjedyktighetsloven forlanger at fjellbétforere ma ha kystskippereksamen!
«Det betyr ett ars utdanning og vil medfere at flere av de eldre bat-
forerne som hadde levd av a frakte turister over fjellvann, vil miste

jobbeny, skriver Aftenposten.

Et utvalg som skal revidere loven er né blitt oppnevnt. En ny revidert
lov vil forst vaere pé plass 1. februar i god tid for batsesongen - i fjellhei-

men!
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MYE PLYSJ: Mye av arealet ombord i gamle «Hvaler» var avsatt til salonger. De reisende ble i 1892
inndelt i flere klasser som skulle tilfredsstilles med hensyn til komfort. Det resulterte i, som du ser av
arrangementstegningen fra 1892, ogsa mange meter med benker langs skutesiden. (Tegn. FMV 1892)

En krone spart er
en krone tjent,
tenkte sikkert FMV i
1892 da «Hvaler»
ble bygget. Prisen
pa meabeltrekket
skapte nemlig
heftige diskusjoner
mellom verftet og
det nystiftede
Fredriksstad -
Hvaloernes
Dampskibsselskab.

Det er mye interessant &
lese om «Hvaler» i gamle
referat og avisartikler. [
1892 oppsto det séledes
heftige diskusjoner om
prisen pa mebelstoffet
ombord. FMV kunne
nemlig spare s mye som

en krone pr. meter pa plysj-
prisen ved & benytte en
rimligere kvalitet enn det
som sto oppfort i kontrak-
ten. Men det ville rederiet
slett ikke g& med pa.

Det & holde kontroll med
kostnadene under et
byggearbeid er séledes
ingen ny «oppfinnelsey.
Ombord i «Hvaler» var det i
1892 salong av 1. klasse, 2.
klasse, samt rokesalong. Og
i kontrakten star det at
meblene skulle trekkes med
plysj. Men det sto ikke noe
om hva slags plysj det
dreide seg om. Artikkelen
«Plysj- og olstrid da Hvaler
fikk sitt eget ferjeselskapy,
datert 5. mai 1979 og signert
av Tronn Bankeregd omtaler
heller ikke i hvilke salonger

det skulle vere plys;j.

«Plysj er en vevnad
med forholdsvis lang lo
som er dannet ved en
ekstra varp eller vevtrad
som er oppskaret.
Fremstilles av forskjel-
lige slags materialer;
benyttes bl.a. til
mebelstoffy, er den
omstendelige forklarin-
gen i Store norske
leksikon. Plys;j i kontrak-
ten kan derfor gi mange
muligheter til tolkning;
fra billig utferelse til
ekskusiv vev.

FMYV onsket ikke &
benytte dyrere plysj
enn til 6 kroner pr. meter.
Det ville altsé ikke
rederiet akseptere da
det hadde funnet ut at

plys;j til 7 kroner pr. meter
var av en langt bedre
kvalitet, leser vi videre i
artikkelen. Resultatet av
diskusjonen ble at styret
vedtok at «Selskabet
skulde betale indtil 1
krone pr. meter», slik at
man fikk den plysjen som
var gnsket.

Det vari 1892. Men
hvordan var meblene
trukket i 19482 Det er fa
holdepunkter vi har, og
det er fa bilder tatt av
innredningen pa «Hvaler»
frarundt 1948. Her mé vi
bare anta hvis det da ikke
er noen som tilfeldigvis
har kunnskaper om
meblene da fortsatt var
trukket med plysj. Eller var
det noe annet?
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FLYTENDE SMYKKE: «Engebret Soot» ved sin faste bryggeplass. Baten var forste byggenummer ved
Nylands Verksted, sjgsatt i Femsjoen okt. 1862, pensjonert 1967 og satt pa land ytterst pa Aker Brygge.
Led i mange ar hensatt pa det tarre for ildsjeler i 1980-arene fikk baten tilbake til Drje, restaurert og i
Haldenvassdraget igjen i juni 1995. (Foto: Per- Arild Andersen)

Sommertur til Orje

Stiftelsen D/S sluset ned til Sooten’s en gammel dampmaskin er Det ble nermere midnatt
Hvaler har siden faste bryggeplass. imidlertid stor. for vi klarte 4 rive oss los
etableringen i 1993 Det er Stiftelsen D/S Stiftelsen har ved Orje og sette kursen hjemover
ofte vaert i kontakt Soot som restaurerer, ogsa flere andre béter igjen. Med Terje ved rattet
med fartoy- vedlikeholder og driver under restaurering. Her har ~ var vi i trygge hender, og
vernerne pé ere_ Soot’n. Béten leies ut til det over tid vokst frem et det var flere som benyttet
Vi har lenge ensket turer med maks. 18 pass. imponerende maritimt miljo. ~ anledningen til & ta seg en
a gjore et besok til pr tur, sé her er ikke all Det finnes neppe noe liten lur mens sommer-
denne spesielle verdoen av plass. Hyggen lignende andre steder natten for forbi utenfor.
«sjofartsbyen» i ved & bli drevet frem av landet.

Haldenvassdraget.
Pa forsommeren
lot turen seg
endelig
gjennomfore.

Fra Fredrikstad til Orje er
det rundt ni mil, hvordan
skulle strekningen
tilbakelegges? Terje
Haraldsen, fartoyverner
med bussertifikat, var
villig til & stille som sjafor.
Vi spleiset pa leie av en
smébuss, fylte den med
ivrige fartoyvernere,
pasmurte baguetter og
mineralvann. KI. 18
tirsdag 17. juni retter
Terje pa cap’en, setter
gearspaken i forste og vi
drar ivei. P4 Orje 1a

«Engebret Soot» med TRIVSEL: Medbragte baguetter, mineralvann, kaffe og litt blomster. Servering
dampen oppe og ventet pa radrutet duk pa dekket. Det er egentlig ikke mye som skal til for & skape
pé oss. Etter en hyggelig trivsel nar man er i hyggelig selskap. Trivselsskaper Eva Blekken dekker

tur pd Radnesjoen ble vi «bordety». | bakgrunnen Christian Mohn og Erik Leister klare til & «hive innpa».

Merk slepekroken pa skottet. (Foto: Per-Arild Andersen)




NY VRI: Maskinist Jan Andersen er sentral og
meget aktiv i arbeidet med maskineriet til «Hvalery.
Den vribare propellen er igjen intakt og tiden er inne
til & ga videre i restaureringsarbeidet.

Propell med ny vri

Arbeidet med maskineriet til «<Hvaler» har i
hest gjort store fremskritt. Etter mye strev
har dyktige venner klart a fa propellboss
og vribare blader til igjen a funksjonere.
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NORSK FORENING FOR FART@YVERN

NFF informerer

* Styreleder Jan H. Arntzen august 2003: Tallenes
tale i statsbudsjettet for 2003 gir oss farteyvernere
grunn til optimisme. Totalt 45 millioner kroner pa
postene 72.4 og 74 betyr en dobling av det belaop
som &r om annet har gétt til fartoyvern. Vére rikspoli-
tikere har gitt klart til kjenne at vernedisiplinen mé
prioriteres.

* Nyhetsbrev oktober 2003: Regjeringens forslag til
statsbudsjett for 2004 er nedslaende lesing for
kulturminnevernet. Med utgangspunkt i saldert
budsjett for 2003, er bevilgningene til istandsetting
av farteyer redusert med 9 mill. kroner. Regjeringen
foreslar i alt 19 mill. kroner til fordeling blant fartoy-
vernprosjekter 2004.

* Riksantikvaren pa TV2 i slutten av september om
fartoyvern etter kritikk fra fartoyvernet: «Fartoyvern
et hull i havet hvor i man hiver alle pengene siney.

NFF sier at dette er en «nedsettende og uaksepta-
bel uttalelse» og har bedt Miljoverndepartementet &
ta dette opp med Riksantikvaren.

* Database opprettet av Norsk Institutt for Kultur-
minneforskning (NIKU) som skal bidra til okt
kunnskapsutvikling innen forskning, utdanning og
forvaltning. Databasen er tilgjengelig for alle.
Adresse: http://foku.niku.no

* NFF kan formidle kontakt med interessert kjoper
av «pensjonert» fiskeskoyte pé 50-60 fot, og som er

Det lyder kanskje ikke sa
imponerende, men det er
faktisk litt av en presta-
sjon. Tar vi i betrakning de
ressursene som sto til
disposisjon ved starten
og de hjelpemidlene vi har
hatt til radighet under
arbeidet, sa skulle oppga-
ven nermest vere umulig
& utfore pa Seut. Men ikke
for «Hvaler»s dyktige
venner.

«Hvaler» har vribar
propell. Da aksel med
propell ble trukket ut til

overhaling, viste det seg at
propellbladene enkelte
steder rett og slett hadde
satt seg fast i bosset. Vann
hadde ogsé trengt inn i
akselen. Pakningen mellom
hvert blad og bosset var
tydelig defekt, og enkelte
steder viste det seg at den
var teret opp og manglet
helt. For & fa bladene los
fra bosset matte spesial-
verktoy lages. Gammel
erfaring var til stor nytte.
Etter mye lirking losnet
bladene. Boss og blader

pa vei ut av sitt daglige virke.

(Utdrag fra NFFs nyhetsbrev august og oktober

2003

ble rengjort, slipt og
bedre tilpasset hveran-
dre. Nye pakninger og
gode rad ble med stor
velvilje gitt av André
Putkowski og spesial-
firmaet Seal-Jet Norge
AS.

Neste skritt i restaure-

ringen av maskineriet er &
losne bosset fra akselen.
Overflaten pa propell-
akselen trenger ogsa en
overhaling. S& blir det 4 ta
fatt pa gearet som delvis
har vert fylt av vann,
lyder rapporten fra
maskinverkstedet.




NY FENDERLIST: En solid fenderlist ble fgrst montert pa da Rolf Schrader ble kaptein. Den var formet som
et kanaljern og gikk fra ganske langt forut i baugen til litt over halve béatlengden akterover. Plaseringen var
pé det mest utsatte stedet pa skroget ved rask mangvrering til kai, kort landligge og sa avgang.

Da «Hvaler» ble
sjosatt i 1892 hadde
baten ikke noen
skikkelig fenderlist.
Kun det halvrunde
flattjernet mot
dekket fungerte
som en slags
beskyttelse av
skroget.

Hva var arsaken til at det
ikke ble satt pa en solid
fenderlisti 18927 Et
intervju pa Qstfold-
sendingen i 1972 med
kaptein Rolf Schrader, 3.
gen. Schrader, ga et
uventet svar. Kaptein
Hans J. Schrader var med
som inspektor da «Hva-
ler» ble bygget. Han
hadde erfaringer fra gamle
«Horten» som hadde
fenderlist av eik. For
Schrader overtok «Hva-
lery forte han «Horteny,
og hans erfaringer med
fenderlisten derfra var
visstnok ikke gode. |
intervjuet forteller Rolf
Schrader at under overha-

ling og reparasjon ble det
konstatert at «Horten»
narmest var delt i to pa
grunn av rust og tering
under fenderlisten! Den
solide fenderlisten av stal
som naé er pa ble satt pa i
Rolf Schraders tid
ombord.

«Horten» ble bygget i
Motala sé tidlig som i 1877
og kunnskapene om rust,
teering og material-
beskyttelse var vel pa den
tiden ikke s store. Baten
var i 1880 registrert i
Horten. I 1886 overtok
konsul R.M.Peterson i
Moss som reder ifolge A/
S Hvaler bét og ferge-
selskap 90 ar. Bygdeboken
Havet som levevei oppgir
forovrig navnet P. Petter-
sen & Sen som eier. Den
ble herfra leiet inn av en
gruppe aktive forretnings-
folk til fart pa Hvaler.
spissen av dem sto
kjopmann og bankdirekter
G. Madsen.

11892 ble sé «Hvaler»
satt i drift i et forsek pé &

fa trafikken i mer fastere
former. Arsaken var at
«Horten» ofte ble tatt ut
av farten p& Hvaler og satt
inn i andre oppdrag i
Oslofjorden. For & gjore
historien kort: Den
nybygde «Hvaler»
overtok «Horten»s rute
mellom Fredrikstad og
Hvaler. I erstatning til
«Horten»s eiere ble det
betalt kr.1000. «Horten»

havneti 1898 i Sverige,
fikk navnet «Norrvikeny. |
1913 het eieren J. Carls-
son. Baten ble hugget opp
i 1930, ifolge Fjordbatenes
saga av Harald Lorentzen.
En enkel fenderlist av
kanalstal har ikke bare
beskyttet en utsatt
skrogside; den har ogsé
fort oss inn i en lang og
interessant historie om
rutetrafikken p& Hvaler!

e ————

Viriver’n...

-Vitar vel kanskje ikke den veien neste gang, nei.
Gangpbroen er helt klart en risikofaktor nar man gér
opp med seilskuter. Vi river’n, foreslar kapteinen.

Kaptein Clas Jagdum pa «Christian Radichy til

Fredriksstad Blad




«Tett som ei batte og god stabilitety

1 1996 var det sterk
tvil om stabiliteten
til «<Hvaler» var god
nok til at baten
kunne slepes fra
FMV til Seut. Men
med stopt ballast i
bunnen og litt
ekstravekt ombord
var tvilen
ubegrunnet. Hva
skjer hvis vi na
setter det tomme
skroget pa vannet
igjen - uten ballast?

Tidspunktet for sjosetting
kommer stadig naeermere.
En del spersmal og
problemstillinger mé vi
derfor snart ta stilling til.
Ijuni 1996 ble «Hvaler»
slept fra FMV til Seut. I et
fyldig og fargerikt referat
skriver Harald Henriksen,
som var en sentral person
i operasjonen, at «béten
var tett som ei botte» da

DRISTIGE MENN? Jan H. Artzen og Eine Wiklund hilser farvel for slepet til
Seut. «Hvalery ligger hayt pa vannet, men stabiliteten er god og ekspedisjonen
slett ikke sa dristig som vi fryktet. Foran baugen slepebaten «Kjell», omtalt

flere ganger tidligere.

néar baten er kommet i

tidskrevende! Med hjelp av  nér vi skal fylle baten med
dataprogram vil s& en utstyr og innredning. Vi
stabilitetsberegning kunne  kommer tilbake med mer
settes opp. Dette arbeidet vil om stabilitet og trim

vi ogsé ha nytte av senere  gsenere.

den ble frigjort loftes-
troppene. Men kranen var
klar i tilfelle lekkasje og
darlig stabilitet. «Dette ble
feiret med marsipankake

vannet og skal frigjeres
fra stoppene?

Uten ballast i bunnen
ligger vekttyngdepunktet

av Jan Arntzeny, forteller
Harald Henriksen. Som en
kuriositet kan nevnes at
stabilitsproblemer forst
oppsto da «Hvaler» skulle
inn i hallen pa Seut - altsa
pa land! Det var en tid
frykt for at banen som
«Hvalery» skulle trekkes
inn pa ville gi etter med et
katastrofalt resultat. Men
det gikk bra!

«Hvalery star nd i
verkstedhallen pa Seut. Et
omfattende apparat ma
settes i sving nar baten
skal ut av hallen og pa
vannet igjen. Det er
grenser for mye innred-
ning og utstyr som pa
land kan bli montert
ombord av hensyn til vekt
og stabilitet. P4 grunn av
restaureringsarbeidet er all
istopt ballast blitt fjernet.
Vil «Hvaler» krenge over

til det tomme skroget
heyere enn det gjorde i
1996. I tillegg kommer sa
eventuelt monterte,
forholdsvis tunge
konstruksjonsdetaljer som
tverrsskott i overbygnin-
gen og tredekk. Alt trekker
tyngdepunktet opp med
folge for stabiliteten. Som
du skjenne er det her flere
usikre punkter som vi mé
fa klarlagt.

Tyngdepunktet i
vertikal retning er et viktig
og nedvendig utgangs-
punkt for & kunne fastsla
stabiliteten. Beliggenhe-
ten over kjolen ma vi
derfor prove & beregne.
Det krever en god del
grunnleggende regne-
arbeid. Det er ikke spesielt
komplisert, men som alt
annet fagarbeid ma man
vite hva man gjor og ha
neye oversikt - og det er

Skuteby?

2. august fikk Fredrikstad storfint besgk av seilskuten
«Christian Radich». Det holdt & ga helt galt! P& vei
mot den nye gangbroen ble man ombord klar over at
med rerne ute var det et sjansespill & ta seg inn
mellom broklaffene.

Storrden pé «Christian Radich» er vel rundt 20
meter lang, og fri seilingsbredde mellom broklaffene i
oppreist stilling er visstnok 30 meter, etter det vi har
klart & finne ut. Her var det altsa ikke mye klaring pa
hver side. Ombord matte mannskapet brase opp
raerne for ikke & risikere storre skade pariggen. -En
problemstilling vi ikke hadde tenk pa i det hele tatt,
het det senere fra Havnekontoret da «Christian
Radichy» uten uhell hadde fatt tredd seg gjennom!

«Christian Radich» er en liten seilskute. Under Tall
Ships Race i 2005 kommer det fartoyer med rar av en
helt annen lengde. Vant og barduner er ogsa effektive
hindre for hvor langt reerne kan brases opp. En
spektakulaer parade gjennom Vesterelven kan man
derfor se bort fra i byen som vil kalle seg Seilskute-
byen.




Slik skifter vi plater i skroget!

Vi har i flere artikler fortalt om arbeidet
med a skifte defekte plater. Det a finne en
effektiv fremgangsmate med a sla ut de
gamle naglene skapte i begynnelsen en

Det er Torgil Johnsen som
med god hjelp av andre
erfarne «Hvalery-venner
utarbeidet en teoretisk
fremgangsmaéte for
fjerning av nagler. Med
litt trening virket den

effektivt. Var metode kan
du se pa tegningen, utfort
av Torgil. Den trenger vel
ingen nermere forklaring.
Tegningen forteller
hvordan vi gar frem. |
praksis viser det seg at

del hodebry for oss. Her er var erfaring
som bygger mye pa metoden «preving og

feiling».

det ikke alltid er sa enkelt
som teorien sier: Vi merker
oss for eksempel at
naglene enkelte steder
«sakser» pa grunn av at
naglehullet i platene ikke
alltid passer noyaktig

METODE VED UTSKIFTING AVDEFEKTE/
RUSTENE PLATER.

1
A

4 ;
E

J

A. Plate som skal skiftes ut

T

A 7

sammen. Dette skaper
igjen problemer nar naglen
skal ut. Det kan enkelte
ganger vere nodvendig i
tillegg til & slipe av hodet
ogsé ta en skjerebrenner
til hjelp eller bore ut
naglen.

Fartoyvernere jobber
gjerne under primitive
forhold og har som regel
ikke tilgang til de mest
effektive hjepemidlene.
Dette er nedvendigvis
ikke til det negative for et
restaureringsarbeide.
Forholdene krever
imidlertid en mer kreativ
tankevirksomhet som ofte
ender i nye kunnskaper og
erfaringer, og de kan ga pa
tvers av «lereboken». Vi
har under arbeidet med &
skifte og tilpasse nye
plater i huden gjort flere
interessante erfaringer
som vi skal redegjore for
senere.

LUF THAMMER

MOTHOLD

1. Nagleforbindelse fer utskifting

2. Innvendig naglehode slipt vekk

11.1~83." 1 Jo:

3. Nagle f jernes med selvkonstruert verktey

. Ny plate p& plass, kkar for klinking

4
B. Ny plate

5. Redgledende nagle pd plass, klar til klinking
6. Nagle klinkes med lufthammer og mothold.




Vasamuseet: Dicken pa «Vasa»
har nog aldrig varit helt titta!

Vi har i flere artikler redegjort for natfasong og
problemer i forbindelse med legging av nytt
tredekk pa «Hvaler». Vi har ogsa gatt tilbake i
historien og sett om det er noe a lere av de

gamle skipsbyggerne. | sommer var vi saledes i

kontakt med Vasamuseet i Stockholm.

«Vasa» ble hevet i april 1961 etter a ha ligget konservert i
mudderet pa Stockholms havn siden 1628. Hevingen skjedde
ved hjelp av leftepontoner og staltau som var gravd ned i
mudderet rundt skipet. Hevingen var pé den tide en verdens-
sensasjon.

Arsaken til at man satset store ressurser pa 4 f4 hevet det
gamle orlogsskipet var at mye av skroget og utstyret ombord
var intakt fordi det hadde ligget godt nedgravet i mudderet.
Dessuten trives ikke skipsormen Teredo Navalis spesielt godt
i den lite saltholdige Ostersjoen.

Kunne det vare noen nyttige informasjoner a hente her for
oss som jobber med «Hvaler»? Hvordan var f.eks. dekket pa
«Vasa» natet? I sommer tok vi derfor kontakt med Vasa-
museet og fikk en interessant redegjorelse om «Vasa»s dekk og
nat:

Konservator Monika Ask forteller at nesten hele overste
dekk ble fjernet rett etter forliset i et forsek pad & heve de
verdifulle kanonene. Av de fa plankene som var igjen kunne
man imidlertid ane et kilformet nat. Man har ikke funnet
rester av drivgarn, men antar at det kanskje var drevet med
trosser av hamp. Pé de lavere dekkene var det hverken spor
etter nat eller drev. Der hadde plankene svelt ut etter den lange
tiden pa bunnen og blitt hardt sammenpresset. Senere hadde
plankene s& krympet og etterlatt seg store sprekker.

Konklusjonen blir derfor at «det enda sdkra man kan sdga
om dédcken pé «Vasay dr at de nog aldrig vara helt tittay,
skriver Monika Ask til oss i et hyggelig brev. Hun sender ogsa
med en skisse av dekket pd «Vasa» og anbefaler et kilformet
spor, eventuelt med en sirkelformig utfresning i bunnen for
drivgarn og bek. Det er den beste méten a fa dekket tett pa, og
var dessuten aktuelt i det tidspunkt «Hvaler» var i drift,
mener Monika Asp.

MED OREYSTOPR

KILFORMET NAT: Man antar med stor sikkerhet at
natet pa «Vasa» var kilformet. Konservator Monika
Ask ved Vasamuseet anbefaler denne fasongen pa
natet, eventuelt med drevstopp som vist pa skissen.

(Tegn: Monika Ask)

Tangen - porten til Hvaler

I serien om Hvaler-
brygger har vi denne gang
tatt turen ut av kommu-
nen, til Tangen. Vi har
valgt & ta med fergeleiet

Allerede i 1950 var det
batforbindelse fra Tangen
til Vesteregy. Forbindelsen
ble besarget av en
ombygget 28 fots snekke.

sor pé Krakeroy i var
oversikt fordi her gikk den
viktigste forbindelseslin-
jen til Hvaler for fastlands-
veien kom.

Etter brodpningen mellom
Fredrikstad og Krakeroy i
1957 okte trafikken av
sommergjester til Hvaler
sterkt. Bilen overtok

stadig mer av trafikken fra
Hvaler-batene. Et nytt
fergeleie ble bygget pa
Tangen og en moderne
bilferge satt inn i trafikken.

Det er sikkert mange av
«Hvaler»s venner som har
svette minner fra lange
timer i bilke til og fra
Tangen. Trafikken sendag
ettermiddag fra Hvaler
skapte ofte kilometerlang
ko som forplantet seg helt
inn til Fredrikstad, spesielt
hvis broklaffene pa
Krakergybroen matte
apnes.

P& Tangen med fin utsikt
over Kjokeysundet ble det
ogsa oppfoert en kafé.
Stedet har skiftet eiere

flere ganger, men fortsatt
er det mulighet til & f& seg
en kopp kaffe her om
sommeren. Gjennom
Kjokeysundet gar en av
hovedledene til Fredrik-
stad, s& her kan battrafik-
ken til tider veere stor. P4
bildet er en stykkgodsbat
for utgaende.

Med Fastlandsveien er
fergetrafikken blitt lagt
ned, men rester etter
kjorerampen til fergen
ligger der fortsatt. Tangen
er blitt liggende utenfor
gjennomgangstrafikken.
Her er det né en trivelig
plass med badestrand og
opphalingsrampe for
smabater.




Takk........

Vi takker for skonomiskstotte som har gjort det
mulig for oss a sende ut denne julehilsen

Hollungen AS

1680 Skjzerhalden
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Planker, tanker og skott i overbygningen

I skrivende stund, medio kene til ensket dimensjon
november, er Gunnog  og form pa natet. Ved

Arnfinn Skéland i ferd  Agnalt bygdesag har
med & legge tilrette for ~ materialene ligget til tork i
skjering av dekksplan-  hele sommer, forst utenders

NYE TANKER: De nye brennoljetankene til «Hvalers
er na ferdige og befinner seg pa Seut klare til a bli
montert ombord.

og sa innenders i oppvar-
met lokale slik at fuktighe-
ten i treverket na er nede
pa 10%. Né er det viktig
for oss & f4 materialene til
Fredrikstad og lagret dem
under tilfredsstillende
forhold. Vi vurderer flere
muligheter. Med god
hjelp fra byggmester Egil
Norli har vi ogsa fatt stilt
til disposisjon lagerplass
ved Norsk Teknisk
Porselensfabrikk (NTP).

De gamle brenn-
oljetankene er for darlige
og kan ikke brukes. De
nye brennoljetankene til
«Hvalery, som er blitt
laget ved Seiersborg
videregaende skole, er na
ferdige. De er fraktet til
Seut og lagret der til det
er klart for montering i
maskinrommet.

Vi er ogsa igang med &
rekonstruere og lage nytt

stalskott forut i overbyg-
ningen. Det som sto der
var fjernet. Det samme
gjelder ogsé skottet mot
dekket akterut. Skipsidene
og rennestenene i over-
bygningen mellom everste
dekk og hoveddekk er
ogsé i en sveert darlige
tilstand. Her er det flere
steder brukt sveising, ikke
klinking, ved reparasjon. |
det hele tatt var ikke
«Hvaler» bare i svert
darlig forfatning da
stiftelsen overtok ansvaret
for baten, men det manglet
ogsé mange viktige
konstruksjonsdetaljer.
Arbeidet med baten
medforer derfor ikke bare
restaurering; vi mé ogsa
gjenskape og bygge nytt
slik vi antar det sa ut i
1948. En krevende opp-
gave!
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Returadresse: Stiftelsen D/S Hvaler,
Postboks 907 - 1670 Krakeray

Nyhetsbrevets redaksjon

Christian Mohn (redakter) tif. priv. 69 31 92 33
Ottar Hval Blekken, tif. privat 69 31 90 75
Torje Braadland, tif. 915 31 073

Hvaler
fra Hobel

For ett ar siden fikk vi en
hyggelig henvendelse fra
en Hvaler-venn i Hobel.
Kjell A. Pettersen var i
ferd med & bygge en
modell av «Hvaler. : ; |
Skroget var alt pabegynt, 1 4 /
men han trengte noen —d
flere opplysninger om
baten. Kunne vi sende
noen aktuelle tegninger?
Det er ikke sa mye vi har,
s& Kjell matte forst og
fremst stotte seg til

’ﬂ /3' ul R

fotografier.

Vi glemte sé hele
henvendelsen. Men i
oktober 14 det et hyggelig
brev i postkassen med
fotografier av «Hvalery fra
Hobel, 60 cm lang. Kjell
forteller at han har brukt
ca. ett ar pa den flotte
modellen som han har
tidfestet til for 1929 da

«Hvaler» fikk isbryter-

opp, men den ivrige
modellbygger er selv ikke
helt forneyd med skrog-
fasongen. Det er fotogra-
fier som er grunnlaget for

baug. Modellen er spantet

Styret i Stiftelsen
D/S Hvaler

Stiftelsen D/S Hvaler ble etablert i 1993 for & ta
vare pé og gjenskape verdier knyttet til var unike
kystkultur. Restaureringen av passasjerbaten
«Hvaler» er stiftelsens forste og viktigste oppgave.
Styret i stiftelsen bestér for tiden av folgende
medlemmer:

Ottar Hval Blekken, stiftelsens leder
Jan H. Arntzen, styremedlem

Kjell Bothne, «
Christian Mohn, «
Tove Theogersen,  «
Eine Wiklund, «
Ulf Stoa, venneforeningens representant

Stiftelsen D/S Hvaler

Postboks 307 — 1670 Krakergy
Telefon 69 31 90 75

Internett: http://home.no/dshvaler/

X

arrangementet. som blir vist «Hvaler», og

Né onsker Kjell & som ofte ender opp i en
bygge ny modell, men modell. Send oss bilder av
denne gang slik «Hvaler» modeller s& skal vi presen-
sauti1948. Stiftelsen tere dem i medlemsbladet
synes det er hyggelig vart.

med den store interessen

Til salgs...

Venneforeningen jobber med flere ideer
for a fa inn penger til restaurerings-
arbeidet. For tiden har vi felgende a
tilby:

* Medlemsskap i Hvalers Venner. Du far tilsendt
venneforeningens medlemsblad og blir holdt orientert
om fremdriften. Som medlem vil du ogsa bli prioritert
ved senere arrangementer. Arsavgift kr. 200.

¢ Eksklusivt og personlig andelsbrev ferdig
innrammet. Pris kr. 1250.

¢ Fargetrykk av Hvaler-kunstneren Arne
Werstad som viser «Hvaler» pa vei inn til Belings-
havn.

Pris kr. 900. ferdig innrammet.

* Fargetrykk av «Hvaler» etter et maleri av den
kjente skipsportrettmaleren Mogens Skovborg.

Pris kr. 600. ferdig innrammet.

* «Antikke» naglehoder fra «Hvaler».

Pris kr. 20. pr. stykk. Tilbud: kr. 100 for 6 stk.

12 Grafisk produksjon: Stiftelsen D/S Hvaler




